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131 C4 F, 9 CV.

Méme ehissls que C4, mals : calandre &
bord minece, noovelles poues 5 troue
sais départ.

1932 C4G, 10 CY (moteur narmal ou flottant).
ole : 132 ap 142 ; empallement : 278 ow
maeries ldentigques aox C4 F sor premlers modéles (petit
noeau de cuslode ser bherline, grand pannean sur o nduoite

irl[l"l"'ll.'Llll i placest

-

aarrosseries plos  longues sur  derniers
modiles grand  panneay  de  costode
sur berline. dent'qoe aux C4 1X petit
panneau sor condoite intérieure 6 pla-
ces les portes élamt les mémes sur ces
4 modéles, alors gu'clles étalent plus
lnrges' sur 'a berline gue sor lo con
doite Intérienre AC 3, CI F et CI 0
premiere sérien,

Tous modéles existent en versirn luxe
rreschoes €« cromos », capol & 4 vo-
els, radialeur & thermostal, lanternes
t'auvent, ailes arriere allongécs. ber-
line ¢t ennduite intériemwre de voyage
sur chissis long & voie large.

SILHOUETTES

DES

-

1924, AC 4 ; 1930. — C4, 9 CV.

LR I 132 ;. smpatiement : 285 om 297
e on  idenfique sanf, sur modé-
: embouti en forme de V sur
Pt ledl, nonveaw tahlean de hord.
Vi.slls winille sur dernifres séries

1932, Ui IX, 9 C¥.

Vele 3 102 pattement réduit & 278,

L'nspeet  ex el des  modéles 1932
(CA IX ot 8 & wo différencic par :
nouvelle n coquille, mouvelle barre
support o ey, pannenu de custode
plos lar;




DIFFERENTS TYPES

-« —

1929, — AC 6, 14 CV.

Vole : 132 ; empatiement : 295 ou 311
(long).

Présentation idenligue & celle de T'AC 4,
A lempattemenl prés

Fin 1925, Cé E.

Vole portée A 139, malle eoguille,

>
1930, 31 - C6 F, 14 CV.
Vole portde i 142, empattement inehange
(285 ouw NI,
Roues 5 trous sans dépori.
Berline grand lourisme sur chéissis long.

_4_
1931. CGL, 15 CV,

Verslon luxe de 1n GA F (trés petile série).

Capot & 5 wvalets, radiateur & thermostat,
lanternes d'anvent, ailes arriére allon-
pées.

-

1932. — C6 G, 15 CV,

Présentation ldentlgue a eelle de ln CGl
saul : pare=choes < eromos », T
ma'le cogoille el calsge
nier modeéle : grond pan
tode sur berline, petit |I
custode sur comduite Intér

— B4l —
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MOTEUR
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EQUIPAGE MOBILE
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FIXATION

11 ¥ m ou plusieurs disposilions Jusgu'uux modeles « E
inclus, ¢ moteur ¢tait Oxé de fagon rigide au chissis par deux
pattes & Uavant, solidaires d'une plague tole placde cnire
groupe et le couvercie de distribution, et deux paties & 'arriere
venura do fondere avec le carter de volant. Par la sulle, on
adopta pour l'arriére une plaque de thle transversale plucée
entre le groupe et le pavillon dembrayage et Ic montage dlns-
tique sur tampons de caoutchour. Les derniers modéles furent
équipds avee moteur flottant (Référence MFEP)

CYLINDRES

Les modeles « G oo différent des moedéles anbéricurs par un
\lAgage plus grand @ 75 mm. au lieu do 72 mm.

Les {0is sont dircctement usingés dans la groupe qui formy
un bloe aved o carter de vii quin, dont ¢ plan de joint
eartar inférieur en v embouile (alliage liger sur
povliaing moteurs) — est situd on dessous de l'axe de rolation
du vilebrequin de sorte qui hapeaux des paliers extrémes
sembaitent dans le earter supérivur

Cote de réalésage moximum + 1 mm

En dipassant les cotes de 7 reapectivement TH, on risgu
des deformations 4 chaud

CULASSE

La culasse, amovible, e85t en fonie el compartc un passage
pour Je¢ montage de allumeur. Sulvant les bypes, In pipe de
retour st flxde au-dessus de in culasese ou & PRVl

1
e e

Ordre de scrrags
quitrs cylindres

al i3 1 4 a 14 18

17 11 d i 3 10 16

18 15 - ] B a 13 <0
gx cylindres

Une bague de centrage se place entre cylindre el culasse au
droit de I'alésage recevant allumenr

Attention A la hauteur (en cas de surfagage du groupe ou
de Ia culhsse)
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MOTEUR

PISTONS ET SEGMENTS

Les pistons, & fond plat,
fendue. Li fente dolt étre pluee
"nvant

Pistons de 72 mm. diam.: houteur tot B8 mm hiu-
teur daxe, 48 mm. ; bageur entre bossages, 32 mm.; diam. des
trous d'sxe, 32 m.

iy alliage leger aver jup
moteur wvu de

Pistons de 75 mm. diam,.: hauteur totale. 53 m il
d'uxe, 5 mm.; largeur entre bosseges, 29 mm.; di
daxe, 22 mm

Jeu & la jupe : T a B/100 mm

Leg types & partir d2 O ont 'axe monte bstl

de pielles bagué en bronge, et & frottement doux dans (oS Dos
sages (l'axe dolt entrer « au pouce = le piston étant chaufl#
environ 80 degrésl. Arrét par jonc dans chugque bossage Sur
los types antéripurs 'axe est serré dana = pled de bielie par
boulon-clovetic

Les segments sont au nombre de Lrols ou qualire, cont un
racleur, tous au-dessus de 'ax?

Jeu O 18 coupe : 0,15 & 0,20 pour k¢ « coup de feu » 0,08 mm
pour e racieur, 0.10 4 0158 pour les autre

Jeu en hauteur maximum : 0.03 mm

BIELLES

Elles sont en ae2r matricd traité, régulées directement. Cold
nominale : 48 mm. (rép. 47,5 mm.), pour a.fsage 72 30 mm
irép. 48,5 mm.), pour alésage 76

La différence maximum de polds entre deux ensembies b
piston est de 5 gr

VILEBREQUIN

1l ezt on acler forgd et traibé, mvec Lrols paliers: pour .5
moteurs guatre cylindres ¢1 quatre palicrs pour ie moleurs gix
cylindres.

Dinmétre des tourillons : 85 mm. (cole réparation. 58,5 mm.}

lLes cous=inets, en bronze régulés, intarchangeables, sonl
immebllisés par honhomme noye

L'arpre est munl de masses d'dquilibrage rapportées, Axees
chacune par deux vis. En cus de démontage, 88 Moases sont
i répérer

Certains modeles comportént en outre un smortisseur de
vibration & lavent.




REGULATEUR DE DISTRIBUTION
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Tous types 4 cyl

GRAISSAGE

Tous types B cyl

Lo chapeau de palier arriére est pourvu de chaque cote
d'une ralnure verticale recevant un joint d'élanchéité en lldge

Sauf sur Jes tout premicrs types, 1o courcnne de démarreur
est sertie sur le volant, fixé lul-méme & I'arbre par boulons.

Caractéristiques des couronnes : Diam. Diam.
Dents  exl. int. Epais
Do 300 i 1 p I ’ 121 307.5 263 2 16
Mpdeles F et suiv. ; 104 341 05 17

DISTRIBUTION

L'arbre &4 cames, placd coté gauche (moteur vu de Yavant
mn;lmm trois cu quatre portées, suivani le nembre de cyiin-
dres. I1 ex{ entrainé par chaine ou par pignons i denture héil-
coldale. (Fignon de I'arbre en céloron.) Le palier avant est amoe-
vibie et supporte les réactions axiales. -

Les soupapes, [aifrales et légérement inclinfes, ont 36.5 ou
37 mm, 4 l'admission et 35 ou 37 mm. & I'*chappement. Buivant
1= modéle, elles ont un ressort de rappel, maintenu par cuvetie
et goupille, ou deux ressorts avee clavettes demi-lune et frein
antivibreur.

Jeu & I'mdmission : 0,15 & 0,20 mm.; & '"échappement : 0,20
i 0,25 mm,, saul C4G et C8G, aver 0.30 adm. et 035 éch.

o
Calage de la distribution : (a) b}
degrés mm. degrés mm.
RS o uie o g v TS 0 0.25
PPK oavimsasvnernsmuines 42 10.5 43 2.3
MR D el ke 44 12.5 18 128
RFE 0.4 087

(a): lulqu‘ﬁ m? nm anlua.
i) : modeéles C4IX, G et MFP.

GRAISSAGE

11 se fait sous pression, par pompe A engrenage, & denture
droite sur Jes quatre cylindres of denture hélicoldale sur les six
rylindres. L'aspiration de I'huile se fait & travers une crépine ;
1¢ jubrifiant est refoulé dans une conalisation principale en
tube cuivre, raceprdée aux pallers De ceux-ci parient des
condults forés dane les clolgons porte-pailers vers les poriées de
I'nrbre & cames. A lexiérieur, chtd droft, em placd un fitre.
mentd en dérivation

Lo ciapet do décharge se trouve & Iintérieur du carter ; il
ast constitué par un piston dons legquel Sengage un ressort régia-
ble par vis et contra-écrou.

Le pignon menant est clavetd sur un arbre, entralnd lol-
méme par tournevis par I'arbre wertical qui regoit ‘e mouvement
de l'arbre & cames par U'intermédiaire d'un renvel dangle héll-
coldal. L'arbre vertical qui commands également aliumeur
tourne dans une douille rapportée dans le groupe

REFROIDISSEMENT

La pompe & sau différe selon les Lypes L'arbre tcurne dans
une douli:r en brenze. cHbé turbine et dans un roulement &
billes coté poulie. Un manchen A créneaux ou & six-pans per-
me. l¢ resserrage du presse-ftoupe. Sur ceriains modbles, [a
turbine est clavetde ot goupiliée sur Farbre, sur d'autres elle est
clayetde et arrétée par vis en bout, La garniture de presse-dtoupe
comparte selon e cas trols ou quatre anneaux.

Capacité: 9 lires jusqu'a C4F, 11 litres & partir de OCIG,
145 litres pour les eix cylindres...

ALIMENTATION

Le tableau cl-aprés indique les réglages des différents types
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CARBURATEURS

Starier air
Flolicur

C4 G non flottant ... '

Cé. CBE o .
Cef*, CGL 1800 Kg. .

cs MFP, 0CaG. Gl
Tourisme
Utisitaires

Troacl, rogt. ...

2 T ¢t autobus 15 VAFD 20

de carburateurs se montunt en remplucemant des apparelis qui
fquipalent les moleurs & lorigine

Ls carburateur VAFD pst un vertical o bistarter, awer
ralentl & réglage d'ossence. Nous rappelons que o bistarter donnt
trais positions :

complétement tirée | milunge Lrés riche pour départ i toule
température, méme led plus DAsses .

mi-course ; mélange moins riche, mais suffisang RussitHt
que le moleur a pris un peu de température ;

poussée & fond : starier hors clreult (moteur ehaud),

Pour le réglage de ralentl, on appauvrit le mélange en vis-
sant ot l'on enrichit en dévissant.

L'ajutage d'automaticité peut Elre diminué (mémes reprises
sn paler, mais pulssante on ehte et vilesse plus élevies ou
augmenté (méme repriges én palier, mals vitesse maximum £t
puissance en cdte diminueées

Le type AHD st un carburateur borizontal, également @
histarter et ralent! a réglage d'essence. I différe du précédent
par la montage de 'ajustage d'automaticité qui se trouve en haut

Les indications mu point de vue reglage ont les MEMes que pour
ie VAFD.

Le VBPG enfin présente los mémes ¢léments die réglage,
swuf que le starter est du type simple & tirells

Cortains types de veéhicules furent équipes d'un réguinteur
manté sur |a commande de distribution. Sur le pignon d'ar-
bre & cames sont articulées deux massclolles cenirifuges agls-
sant sur un manchon coulissant en bulée sur un systéme de
lnviers et tringle relié au papillon des gz

ALLUMAGE

Laliumeur est plucé au-dessus de la culasse, entre les eylin-
dres 2 ot 3. L'entrainement g [ait par tournevis excentre,

Calage : 9 degrés d'avance, jusquaux modeles F, 7 degrés
pour les modéles sulvants

Ouverture du rupteur : 04 mm.

Bougies 18 mm., écartement 0.7 mm.; on W intéryl & monter
des bougles plutdt chaudes.

Il. - EMBRAYAGE - BOITE

EMBRAYAGE

Toutes les séries C4 et C8 comportent un ambrayage Citroen
a disque unique. Bur les premiers modiles C4 11 diffare gueligue
peu de In construction classique, en ce sens que 1a eouranne de
wémarreur esi fixde par vis au couvercle d'embrayage. Pour It
démontage. 11 faut, avant dépose de 1a boite avee le pavillon
d'embrayage, enlever les vis 4 téte six-pans fixant & couvercle
f'embrayage su volant da moteur ; dévisser ensuite lea Acrous
des goujons dassemblage du pavillon aveo le carier moteur et
tirer en arriére.

Avant démontage du disque il est bon de repérer les canne-
lures du moyey avec celles de l'arbre primaire,

Retirer ensuite du carter de boite : le disque, le couvercie
d'ambrayage avec l¢ plateau mobile et la douille coulizsanie
(butiéed.

Pour la remise en place on opére on 6ens inverse, en pli.
cant sur l'arbre primaire la douille coulissante, la couvercle
d'=mbrayage avee le platesu mobile, et engager o disque sur ies
cannelures de l'arbre.

Engager l'extrémilé de l'arbre primaire dans le roulement
du vilebrequin, placer le carter de boite contre le carter moteur
ot gerrer les écrous des goulons d'assemblage.

Fixer Je couvercle d'embrayage au volant, en ayant sain de
faire coineider les repéres tracés sur les deux pléces.

Sur les autres types, on peut retirer Ia boite aveo le pavil-

jon d'embrayage, l'embrayage méme restant em plage, On le
sépare ensuite du velant de la maniére habituelle. Lors du
remontage, e disque doit #tre ceniré, avani serrage définitif
du couvercle sur le volant, & l'alde d'un mandrin approprié ou
d'un faux arbre.

La commande de la butée sa falt par un levier horizontal
& fourche, articuld sur un axe vertical fixé dans le pavillon d'em-
brayage. A l'extrémité opposte @ la lourche, le levier comporte
une vis de régiage avec cantre-fcrou, contre laquelle s'exerce
la poussée de la pédale. Pour augmerter In garde, 1| suffic de
vieser 1a vis plus profondément dans le Jevier.

Garde normale : 2 cm. de course & la pédale

Différents types de disque ont étd montés © les uns rigides.
les autres 4 entrainement élastique.

Sur les véhicules avec moleur flotlant, le pédalier n'est pas
fixé au carter de boite, mais au chiesis, ot la commande de 1'em-
praysge s falt par un dispositif appelé pantographe.

La pédale est reliée directement i un levier double, monté
4 c6Lé sur le méme axe, par un boulon traversant un trou oblong.
ce qui permet de varier 1a position de la pédals par rapport au
levier et de régler la garde. Oe levier est relié & son tour par
deux bisllettes, i un autre levier double claveté sur l'arore de
fourchette. Les biellettes sont articulées au levier de pédalier
par deg barillets et mu levier de 'arbre par des axes, de sorte
que les oscillations du moteur ne sont pas bransmises A la pédale.
Les biellettes sont 4 régler de maniére 4 ce que le filetage dépasse
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EMBRAYAGE
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BOITE DE VITESSES

C4-C6-C4lll-C61II

: nsaIr
— [smO2

5203 U
———— 17580 :

1329 g
5298 ril,
—= 147 2

500015 __?l 1/
G1069.0m) [ /
asaze— /
ney—

v

118349
50R006
506015

SnpaYV—

Eg—

C4F-C6F-C6FN

/_r"'__""‘h_

SORIT =N = \

o504 505122\ BRIN- 6306 <= 2@ [ 208
agigs, | B9784-, \S06120- ||88511-89783 1342-0-gs0aaly == 500088

A ——— )

\

/]

MAT-<E0R0 s 88512 506096~ 506100~ 88037

sie0ns - 06087 | /

gy 506090-'506094 £ 506084 50607588041 506

i £se3

(5] " :

i [ I

(2% . 8 171
=




11l. - TRANSMISSION - PONT

TRANSMISSION

L'arbre de transmission est du type tubuinire, avec joint
Glaenzer i chaque extrémitd, le joint avani étant coulissant.
‘Poussée ¢t réaction se font par les ressorts.) Pour le démon-
tage, il suffit de retirer les boulons des plateaux dentraine-
ment. Les joints de pardan méme sont loges dans des cache-
poussiére. Au montage du manchon coulissant, 1l faut velller 4
ve que les deux fourches de cardan qui se trouveront sur Iar
pre soient situdes dans le méme plapn Normalement, un repére
pst préva o cet effet

PONT

Il est du type banjo sur tous jes modéles. avee couple et
différentie! supportés par i+ nez de pant. Il ¥ a quelques varian-
tas au point de vue réalisation. selon lesqueiles le mode de
réglage peut différer d’'un type i I'nutre. Maig sur tous les types
Je mécanisme couple-différentiel peut étre retiré sans dépose
du pont, 11 suffit de sortir les urbres de roue (voir plus basl el
de désaccoupler la transmission pour pouvolr déposer le nez de
pont el changer par exemple le couple.

Le pignon d'attaque tourne soit dans des roulements & bil-
les doubies., séparés par entretolse, soit deps des roulements a
double rengée de billes. soil dans des roulements i rodicaux
conigues

Dans le montage avec roulements & billes, le roulement avant
{coté cardan) est bloqué par une bague fletée dans le couver-
cle avant et le réglage axial se [ait par cales d'épaisgeur enire
a collerette de ce couvercle et le nez de pont. On augmente
Uépaisseur des cales pour élolgner le pignon de la couronne ;
on la diminue pour l'approcher

Dang ¢ montage avec roulements & rouleaux conigues, e
rattrapage de jeu axial et radial du pignon se fait par serrage
d'unt écrou sur la queus de pignon, tandis que la position axiale
du plgnon par rapport 4 la couronne se régle a Vaide d'un
manchon fileté, placé entre lea deux roulements, Ce réglage
seffectue @& travers une ouverture en haut du nez de pont

Ne pas oublier, sur certains types. le pare-huile et le dé-
Aecteur supplémentaire placés entre 'entretoise et le roulrment
avant.

Pour le régiage latéral de Ja couronne, on dévisse l'écrou
crénelé dans le palier gauche et on visse I'ferou dans le paller
droit lorsgu'il s'agit d'approcher la couronne du pignon. Pour
I'#lolgner, on procéde en sens contraire. Le jeu dengrénement
doit g& tenir aux énvirons de 0.20 mm

Boitier de différentiel.

Suivang 1¢ modele, i1 est en une seule pléee ou en deux
pléces assemblées par vis L'axe des satellites est claveté. Les
planftaires nppulent contre des rondelles de friction, tandis que

DIFFERENTIEL TOUS TYPES
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les satellites portent sur des butées dont I'épaisseur permet de
régler le jeu dengrénement entrs satellites et planftaires, ainsi
que leur position relative

Arbres de roue.

Les rouiements darbre de rous sont logds chacun dans un
nldsage en bout du tube de pont et bloqué par couvercle, ou
blogu# dans le couvercle méme, qul est boulonné au tube avec
le plateauy de frein. Sur l'arbre, le roulement est tenu entre
une collerette de 'arbre, cHté moyeu. et un Acrou cotd différen-
tiel.

Le moyeu est claveté sur cdme. Pour le retrait d'un arbre
de roue. on diépose e moyeu, on enléve e couvercle de roule

ment (11 suffit de retirer les écrous) et 'on sort ["arbre aver

raulement

ATTENTION, — Les pléces de gauche vt de droite pe sont
pas identiques (arbres, écrou de roulement, moyeu, goujons o
fixation de rous), mais différent par le sens du fMletage

La collerette de ['arbre tourne dans une bague de retenu
d'hutle qui dait étre orientée convenablement (volr figare) ; en
itre, un déflecteur d'hulle est prévu enire ¢ moyeu et 1# cou-
e de roulement

Rapports des couples :
5. 43 sur C4, 08 G, C6 MFP
948 sur C4F, C8F, OAG, C4IX. C4 MFP

V.

ESSIEU AVANT

1! est de construction classique avee fusée 4 chupe 8t Bxe
de pivot claveté dans l'essieq. Cet axe est cylindrique. L'oeil
supéricur de la chape est obturd par une pastille sur C4, Cé.
C4 111 et CHIIL et par rondelle ey feutre sur les modéles F
Les moyeux sont montés, sulvant le type, sur roulements a bil-
les, avee entretoise, ou sur roulements & galets coniques (i par-
tir des moddles F). Dans i montage avee roulements i billes.
e roulement Intérieur est bloqué dans le moyed par une bague
filotée dans laquelle se loge un joint destind 4 empécher |Ie
lubriflant des roulements de pénéirer 4 Uintériedr du tambour.

TRAIN AV

Ja06

DIRECTION

DIRECTION

Les C4 ot C§ ont é#té équipkes dune direction 4 vis oL rouwe
aviee tube de direction tournant. Le régiage axial de ia vis of de
l'arbre porte-blelle se fait 4 'aide de grains de butée. tandis
que 'engrénement se régle par bague exeenirique dans inquells
tourne l'arbre porte-bielle,

La direction & vis globique el secleur a ét4 mantée & partir
des modeles F, avec secteur & deux dents sur ces dernlers el
gecteurs o trois dents sur lés suivants

Le régilage correct du boltier dolt étre fait sur établi el exige
ln dépose du boitier. Celuici est fixé 4 1'intérieur du longeron
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@ l'alde d'une bride triangulaire solidaire du couvercle latéral
formant paller de l'arbre porte-bielle, Pour la dépose 1] faut
retirer ie volant et enlever le demi-coliler du paller de fixation
de la colonne au tablier.

Pour les types avee secteur i deux dents, an rattrape e jeu
axial et radial de la vig grice au manchon colé tube de direc-
tion &t qui forme cuvelte d= roulement supérieur. Une vis avec
gontre-écrou, en haut du boltler, permet de faire pénétrer le
manchon davantage dans le boltier. (Altention au pas @ [ran-
pais sur certaines directions, anglais sur d'autresy. Avant réglage,
on dépincera légérement le collier serrant le tube de direction
sur e manchon (1/2 tour environ). St on libére trop, on risque
lors du réglage le coincement du manchon, qui reprendra sa
place par Ia suite en rétablissant le jeu

Régler ensuite e jeu axial de l'arbre porte-bielle
butée est prévue dans la parol du boltier, cbté moteur

La réglage de l'engrénement vis-Secteur se fait par déplace-
ment du couvercle latéral, On débiogue les vis qui le fixent au
boitier (juste assez pour permettre son glissement). L& volant
étant en position Hgne droite (secteur @ mi-course), on met en
place la bielle pendanté, que 'on tiendra d'une main pour appré-
cier e jeu, pendant que, de 'mutre. on tourne le six-pans i ex-
centrigue (garni intérieurement d'une bague conigue fendue).
En ligne droite, s direction doit étre juste, mais sans dur. Un
trés léger Jeu peut exister aux positions extrémes (en braguage)

Pour égaliser ce jeu, on agit sur le rivet & léte fendue et
excentrée placd en bas du boltler et-qul traverse une échan-
crure du couvercle, Les écrous de fixatlon du couvercle n'étant

Une vis

pas encare bloqués, et le volant etant en position ligne droit
on tourne le volant de un tiers de tour 4 droite et on reléve ]
Jeu en faisant osciller la bielie pendante, @ volant étant mair
tenu immaobile ; tourner ensuite deux tlers de our en  sen
inverse, pour se trouver & un tiers de tour 4 gauche, vérifie
ie jeu dans cette position. 51 est pius important dans le brz
guage & gauche, on tourne le rivet & gauche ; s le jeu est plu
impartant a4 droite, on tourne le rivet également 4 droite
noter que lo fente du rivet est orientée normalement selon 'ax
de l'échancrure, avec la partle excentrée en bas. I1 faut ton
tefois procéder par wvérifications successives pour obtenir 1
réglage, sans trop s'occuper de 'orientation de la fente du rive
Lo position correcte étant établie, on bloque les écrous d
fixation

Le réginge se [alt de la méme maniére pour les direction
avec secteur @ trois dents ) pour les modbles « G v, on peu
opérer fdgalement sur chissis

L'angle de bragquage est L |imiter par les butées sur essie
qui sant prévuees pour éviter [0 déplacement exagéré du s
teur.

Carrossage ! 1
a» 17T,

Chasse : 1/2 & 1 degré 1/2.

Pincement : 5 4 8 mm. Il & régle par cales d'épalsseur
fond des bolilers de rolule de la barre daccouplement. Au
menter 'épaissenr pour donner du pincement

» Inclinalson pivat 7, saul C4, C6 et C4D

degré 1.2, sauf C4 C6 et C4D 1000 kg. ave

avee 6 27

do8




V.

Les premlers modéles ont des [reins 4 commande par cible
libre, avee segments articulés chacun sur un Axe fixe. La lavier
de la clé de frein est monté sur petites cannelures permettant
de le placer 4 un angle correet par rapport au cable. Oette posi-
tion doit étre telle que Vangle soit denviron B0e freins BEITES

Les freins avang sont commandés par l'intermédiaire d'un
levier double pivotant autour d'un axe vertical porté par l'es-
sieu, de telle sorte que le point de contact entre ce levier et
1 levier sur la ol¢ de frein se situe dans le prolangemeént de
I'axe de pivotement de la fusée.

Ces modeles comportent un servo-frein a dépressian. Lat
pédale agit par une biellette de poussée réglable sur un levier
répartiteur, Tellé par tringle au distributeur qul, sous l'action
da la pfdale.smet Je cylindre de servofrein en communication
avec la pipe d'admission du moteur. Par Tintermédiaire d'un

FREINS

C4F

nraz2
[ 18005

420168
442090

/ —
ot fomu [
l £38099 15613
:;.m.[ o 440003 FREINS AV

w%ﬂ [{;.-.503? 8012
‘%sam 440119 S

-f#{:;m‘;;?

KE 4“5"9

FREINS

wevier multiplicateur et d'une tringle de commande, le piston
ugit sur un levier double auquel sont attachés les eables de
frein.

Ces dernilers étant réglés 4 1a longueur correcte, et la pédale
¢tant complétement relevée, le grand bras du levier répartiteur
orfenté vers l¢ haut) doit avoir, sur C4 et C8, une course de
18 mm. avant de buter contre la biellette de pousste. Cetle
course est indispensable pour assurer l'ouverture compléte du
distributeur. Les modéles « F 2 ont un levier répartitéur avec
vis de réglage qui doit Sire réglée pour 10 mm. de course

En outre, le centre de 'meil inférigur du levier double doit
#tre en avant de ja verticale passant par le centre de pivotement
du levier, de 15 mm. sur C4 et 06. et de 10 mm. sur les modé-
les P.

La tringle reliang le levier muitiplicateur du servo et ls levier
double doit &tre réglée de maniére que la chape soit a fond de
eourse et en butée sur son extrémité arciére.

Srassurer de 'étanchiélté du servo-frein et de la canalisation
de dépression

1800 et 2.000 KG
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SERVO-FREIN
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Revision du dispesitif servo

Lors du démontage, 'ensemble du distributeur aver son dia
phragme doit étre retivéd avee précaution. Saisic dang une piece
de forme, en bois. le piston de commande du distributeur
dévisser son bouchon. Dévisser o chapeau du piston du dia
phragme ; eénlever le plston de commande avec son ressort et
retirer le double cle intérieur avee son ressort Dévigeer
I'dorou du diaphragme et retirer celui-cl, Sassurer que la gou
pille de liaison des deux clapets #st bien & sf place ot ¢n bon
étnt, Les clupets dolvent coulisser librement duns ¢ piston du
dinphragme. Au besoin on rodera le double elapet sur ses deux
sitges nu moven dun mandrin expansibie permetiant de
salsir

Ay remontage, |'ensemble du distributeur est & placet
précaution sur e fond avant du cylindre, en falsant
le clapet dans le guide cylindrique

Pour démaonter @ piston dy serve-frein, on retire dabord
I'axe de la chape rellant le levier multipiicateur 4 la bielle o
rotule ; dégager le levier de Ta chape. Serrer |a partie arriérs
de 'mpparal]l dans 'étau et dévisser le corps du eylindre, qu'o
peut ensulte enlever avec le piston. Le piston étant sorti, vérifier
que l& culr a In soupliesse voulus ot voir st 25 parties frottantes
sont blen lisses

FREINS AUTO-SERREURS

Sur les utilitaires 1800 kg et 2 tonnes, on trouve des freins
n segments flottants, du type auto-serreur, commandd par cible
non gaind, Chague segment est monté sur un axe ou barillet

Ve
pEnétre:
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Dimensions des garnitures

s prem
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Sur r's MOae.es,

N Euwite, oOf

frein a

monta un

In agiesnit sur les
sur différentis)

Par

Modeles lourisme o Diferentie!
1 iMerteurs o ¥ 48 - 32 - 4.5 47 A0 4.5
| Lt P d 192 - 45 < 4
3 [ A0 4h - h il
f antérwurg a F 115> 38 4.5 147 « 80 ~ 4.5
Fet F d 0245 - 4
e (5] 80 <46« & i
Utilliaires
C4 1000 kg 200 X 4358 4T o B0 4.5
04 G 1200 kg AV 200 <45+ 5 192 = 45 4
AR 388 =505
8 F 1 AV 3BAx 505 402 45 - 4
AR 44050 8§.5
(3] comme 1 AAE = B0« 4
Gl renf AV 386 < B0< B id

AR 440 < B0 8,5



EQUIPEMENT ELECTRIQUE C 4 F - C 4 GMFP

I. Mhare cold dionl i, Harrette 3 bornes sur chilssis 14.
2. Phare cils yui ! i1l. Avertisseur. .
2. Barrelte % boroes wule drold .
1. Barreite & borpes. colé guauche & Aulerraplens de’ stop 0.
5. Allunteis 1. Barrette 2 bories sur intégrid. 91,
6. Hobfne ol lrmgs 1. Amperemetre Yy
7. fopmen Vo, Kampe tdmom lallumuage., €
#. Iemure i 16, Lampe tmoin o delairage |

@ Cunonntatope o éelairuge I tnterrupteur ol limoge

Batterie d'accus. G valls. 90 am
péres/h.

Commande ou cenlre i eolanl
Plafonnier.

I‘H.h-rrup.lrllr de p!r:fuumrr
Harretle 2 barmes arriére

Sup, - Lanlerne aqrriére.

fawne, N, Noir . Kouge
V. Vert Vi Vialer

22
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE SOUS 6 VOLTS

DYNAMO A conjoneteur <'enclenchant a 160 tm
1 BATTERIE de 6 volis 90 ampéres,

CaF
ALLUMEUR

Calage 7°15 ou 5 m/m avant P.M H. 'avance
automaligue deécolle a 1.000 {m Developpe-
ment 18°

Ecartement du rupteur 40100

BOUGIES
Ecartement des électrodes 70,100

C4 G - M.FP.
ALLUMEUR

SUITE D'ALLUMAGE : 1 -3 -4 - 2.

Calage 12° ou 1,38 m,/m avanl P.M H, l'avance

automaligue déeolle a 800 fours minute

Développement 18"

Ecartement du ruptear 40/100

BOUGIES

Ecartement des électrodes T0/100



