TRACTION AEAL

Par Michel DUMIOT
Photos Olivier LEMESRE




découvrable, Son propriélaire étail un inconditionne! de la
découvrable puisque de 1934 @ 1960, il a possédé cing
Traction Avant, loutes transformées en découvrables chez
AEATS
| Quand Olivier Lemesre |'achéte en 1982, elle
a déja passablement vécu : "En 1955, elle a été
revendue & un concessionnaire Citroén de Chalon-sur-Sadne.
I remplace la capote et la revend aussitdt @ un exploitant
agricole de Santenay-les-Bains qui s'en sert pour ses sorties
dominicales et pour aller pécher & la ligne : jusqu'a wn jour
de 1960 oit il la confie a son fils... qui la délaisse rapide-
ment au profit d'une moto. Et la belle découvrable est
oubliée au fond d'une grange pendant une dizaine d années,
lorsqu’un célébre restaurateur (celui qui officie en cuisine et
non pas dans ['automobile) en devient @ son tour le proprié-
laire: Mais il n'en profitera pas longlemps car le woteur se
blogue rapidement, et elle se retrouve en vente dans la pres-
se automobile pour seulement 500 F... En 1973, par les
bonnes grices d' un informaticien luonnais, elle est remise en
marche pour sillonner les routes du Vivarais, Mals le moteur
e tourne pas bien rond, les culbutewrs claquent a chaud,
- l'embrayage se colle et les freins lachent. La découvrable est
encare @ vendre...”

Avant d'arriver jusqu'a elle, Olivier Lemesre
convoite tour & tour une |1 BL découvrable
AEAT. de 1937, puis un exemplaire de 1939,
mais |'affaire ne se fait pas : "Hélas, je ne pouvais que
comprendre ces propriétaires qui voulaient garder leurs
mimres et tous les souvenirs agréables qui s'y ratta-

' Quand Olivier Lemesre découvre enfin ce
éle de 1951, il n'hésite donc pas un seul ins-
ant & |'acheter : “Elle était saine mais plutdt "fatiauée”
rrosserie pour seulement 115.000 km au compteur,
15 parler de la malle AJEAT. en qussi mauvais état que
- Incapable de se déplacer par ses propres
‘est sur une remorgue qu'elle arrive en
ue chez Olivier Lemesre. et le constat est
fait : la découvrable a besoin d'une restaura-
 compléte pour retrouver son élégance © une

treprise qu'il va exclusivement confier & des
professionnels et qui va s'étaler sur neuf ans...

RESTAURATION ET
DEBOIRES

Le train avant et les freins sont les premiers a
bénéficier d'une restauration (4.000 F), tandis que
la boite de vitesses et le couple conique sont
changés. Aprés un simple réglage du moteur et
une peinture de couleur créme apportée aux
roues Michelin BM, la Traction découvrable circy-
le & nouveau, mais la capote reste totalement
repliée puisque son état ne supporte aucune
autre position...

Nous sommes en juillet 1983, et Olivier
Lemesre décide de s'en servir pour partir en
vacances, cheveux au vent, mais sans illusions :
“Sur la route, ¢ éait une véritable "danseuse”, instable et
tremblante de partout, et qui plus est sans [rein. Bref. le
résullat étail indigne d'wne remise en état par wn profession-
nel.”

Signe prémonitoire et funeste, un pneu éclate
en traversant |'Aisne, puis en pleine Beauce, une
bielle rend I'ame et le moteur I'imite sans tarder.
Pour Olivier Lemesre, le verdict est douloureux :
“Le vilebrequin avait souffert, et le bloc-moteur était fendu
prés de la culasse, caté pipes d admission et échappement.”

Il n'y a pas d‘autre solution que de déposer
toute la mécanique pour le refaire de fond en
comble, Le moteur n'est remonté qu'a l'été 1084,
et la découvrable reprend la route pour de nou-
velles aventures, sans autre forme de restaura-
tion © “La Traction me servait alors pour participer a des
fouilles archéglogiques ainsi qu'a dewx sorties de La Traction
du Périgord en juillet 1984 et avril 1985. Enfin, au prin-
temps 1987, elle regagne la Belgique par la roule. soit
950 km d affilé sans problime.”

LE PARCOURS DU
COMBATTANT

Le recensement pratiqué par Olivier Lemesre
faisant état de 42 Traction découvrables AEAT,
fabriquées entre 1935 et 1957, |l estime que cela
justifie "I'investissement” dans une restauration
parfaite : “Je décidas alors de lui aﬂmdu
la quintessence des accessoires
mécaniques de ['époque.
avec un capol @ louvres

Capote refermée, avec son capot aux multiples
louvres, la découvrable A.EA.T a fiére allure

latérales et supérieures, et des jantes monoblocs RAF en alu-
miniunt (2,300 F les 6). Mais pour dénicher les pigces
mécaniques spéclales, je n'avais pas mesuré le parcours du
combattant qui m'altendait - une pipe d'admission @ dewx
carburateurs EPAF est achetée a Pouilly-sur-Loire (900 F),
une suspension Grégoire est annoncée dans le Puy-de-Dame
(1.000 F. plus 250 F rien que pour le monogramme), une
boite 4 vitesses Ersallcar est découverte @ Angers (1,500 F)
et son sélecteur en Angleterre (300 F), un cache-culbulewrs
F. Amsler @ Cahors (1.500 F), un autre cache-culbuteurs
EPAF dans le Gard (1.000 F), une triangulation de train
avant Speed-a Dijon (1.300 F), et une culasse aluminiam
EPAF dans... un caveau a vin bruxellois (400 F)'.

La découvrable d'Olivier Lemesre sera
unique, & n'en pas douter, mals c’est au prix de
longues recherches, négociations, courriers et
communications  télé-

phoniques. Quant au

colt total. on verra ca
plus tard...

En 1985, I'heure

n'était pas a la restauration mais au

plaisir de conduire une découvrable (ci-dessus), et
hwmmem ]
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temps, le train avant est revu et corrigé : "Celle
Jois, avec la triangulation Speed, le train avant élail
sciencieusement refail, et des cardans homocinétiques,
\tertes plus récents mals incassables. venaient s'u ajouter
pour que la Traction retrouve sa Wégendaire tenue de route”

. Endécembre 1990, la robe noire est enfin ter-
minée. la mécanique et les accessoires sont en
joste. Reste alors le chapitre de la sellerie qui.
tomme les autres, nécessite les compétences
d'un professionnel, sans oublier la capote qui a
‘tlle seule est un sacré morceau : "Chez A.EAT.,
i s'dtail fait une spécialité de la transformation en décou-
e des Traction Avant avec un systime brevets *Le dica-
le”. et une sellerie en cuir avec moquettes assorties.

o

———————— ‘<o ! 5

Conforme a la finition des découvrables AEA.T, la
sellerie a retrouvé le cuir.

Sur la découvrable d'Olivier Lemesre, il ne manque aucun des accessoires les plus en vogue a I'époque : sabot d'ailes et jantes alliage pour les parties les plus

visibles, et suspension Grégoire pour le train arriére,

Grice a des documents d'époque provenant des archives
d'AEAT., l'immense capote a done 81€ refaite en toile
beige 11.800 F) landis que les sidges étaient garnis de cuir
verl foncé (10,000 F pour six peaux)”.

Le 20 septembre 1991, la découvrable est
enfin préte pour participer a une sortie de La

but, pour ne pas dire son réve. || chiffre a environ
100,000 F la restauration compléte de la voiture,
mais le résultat est a la hauteur de la mise de
fonds. bien aidé d'ailleurs par les 5,000 F de
chromes et de pieces en aluminium poli qui
embellissent la découvrable... et ébloulssent ses

Traction Universelle. Olivier Lemesre aatteintson  admirateurs. 2

LES DECAPOTABLES

De nos jours, on estime & juste titre que le terme le plus adapté & ce genre de transformation de
carrosserie est celui de découvrable (du fait des portes et vitres non modifiées par rapport 4 la ber-
line} ; mais & I'époque de leur commercialisation, si chaque carrossier y allait de son appellation. le
terme de 'décapotabie revenait trés souvent, notamment chez A E.A.T. qui I'employait dans ses
publicités.

Dans le livre d'Olivier de Serres. "Le grand livre de la Traction Avant’. publié chez EPA et dis-
ponible & La Librairie du Collectionneur, 4, mie Cassette, 75006 Paris. (¢, (1) 42.22.34.08, il apparalt que |es
Anciens Etablissements Ansart et Teisseire sont parmi les premiers artisans, sinon les premiers, a
avair transformé les berlines Traction en versions découvrables, Présentées en 1935, les AEAT.
ont été commercialisées & partir de 1937, et jusqu'au début des années 50, les modeéles 7, 11 et 15
ont éé transformés sur commande, avec ou sans la malle arriére spéciale. Dans la pratique, pour
que |a coque de la Traction ne se déforme pas aprés la découpe du toit, des renforts de bois de
chéne étaient rajoutés & la structure, et un arceau central relialt les cotés entre eux au niveau du
sommet des montants de porte. Et quand la capote était pliée. cet arceau s'effagait complétement
au-dessus de la téte des passagers puisqu'il se dévissait en son milieu. chaque moitié se repliant au-
dessus des portes arriére. 5i I'agrément de la découvrable y gagnait, il n'en était certainement pas
de méme pour la rigidité de I'ensemble, et on comprend pburquoi Citroén, ardent défenseur du
“tout acier’ de la monocoque de la Traction, ne pouvait agréer totalement ce genre de transforma-
tion...

D'autres carrossiers, en France comme a |'étranger, ont “découvert” les Tractions ; les établis-
sements EDM & Nice, Phlups a Bruxelles, Baumann a Burgdorf (Suisse), etc., mais A.E.A.T. bénéfi-
ciait d'une estime particuliére du public en raison de |'excellente finition de ses découvrables ; eten
1950, une Traction 15/Six découvrable A.E.A.T. a d'allleurs recu le grand prix d'honneur du
concours d'élégance d'Enghien.




